Paris métropole,
un nouveau port
européen ?

DES GRANDS CORRIDORS FLUVIAUX COMME LE FUTUR CANAL
SEINE-NORD EUROPE AUX VOIES AU GABARIT PLUS MODESTE
COMME LE CANAL DE L’OURCQ, LES CANAUX CONTRIBUENT

AU REEQUILIBRAGE DES TRANSPORTS, A L'INTEGRATION DE LA
METROPOLE PARISIENNE DANS UN VASTE ENSEMBLE EUROPEEN
ET AU DEVELOPPEMENT DU TOURISME FLUVIAL.

La métropole de demain verra-t-elle partir des paquebots
fluviaux vers ’Europe centrale ou les grands ports du Nord
faisant de Paris Métropole un nouveau port européen ?
Grande échelle et proximité doivent alors se concilier...

La linéarité du réseau fluvial peut-elle conditionner des
politiques de coopération territoriale innovantes croisant
soutien a la performancedu trafic fluvial, qualités

paysagére et environnementale, loisirs et tourisme ?
Organisant Uinterface ‘eau / terre, ville / nature, le canal
de I’'Ourcq pourra-t-il devenir une vitrine des éco-activités

métropolitaines ?

le fleuve, un axe de développement
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Au XVII® siécle, Pierre-Paul Riquet, rendu célébre par le canal du Midi, propose d’amener
par un canal navigable 'eau de 'Ourcq jusqu’a la place du Trone (place de la Nation) a Paris.
La mort de Riquet en 1860 suspend le projet.

Juste avant la Révolution, Jean-Pierre Brullée présente un projet de dérivation de

la Beuvronne, affluent de la Marne, jusqu’a la Villette, ot elle se diviserait en deux,

I'un des trongons allant vers Saint-Denis, l'autre vers 'Arsenal. Mais les événements
politiques ajournent ce projet.
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LES CANAUX DU BASSIN DE LA SEINE.

LES CHIFFRES SOULIGNES T EN ITALIQUES INDIQUENT LES TONNAGES ANNUELS (106 ) POUR 1990-95 (0oNees SDAGE, 1995).

LES AUTRES CHIFFRES RENVOIENT AU TABLEAU CI-DESSOUS.

(CARTE GEOGRAPHIQUE DU CANAL DE

1 1604-1642 Canaw o€ Briare (Loinc-Loire)
2 1676-1691 Canat 0'0geEans (Lowc-Loie)
3 17191723 Cana ou Loie
4 1724-1738 CanaL pe Picaroie (O1se-Somme)
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8 17951839 Cavat 0 'O A 1a Samere rhp:}mhi;n ! :
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(CARTE SCHEMATIQUE DU SYSTEME DE CANAUX PROJETE EN VUE DE LA DESSERTE DES GRANDS PORTS DE PARIS ET SA BANLIEUE 1920
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La seine, ses canaux, son bassin...

La Seine, ses canaux, son bassin
et UEurope fluviale

«Paris est la capitale de I'Europe ; ce ne sont pas des embellissements ordinaires qui la
rendront digne de ce rang et de notre époque. (...) Quand on aura rendu le canal de I'Ourcq
navigable, on le prolongera jusqu’a celui de Saint-Quentin qui sera achevé dans trois ans et
'on aura une communication directe entre Paris et Anvers, en attendant qu’il s’en établisse
une autre par I'Aisne et la Meuse, entre Paris et Rotterdam».

Napoléon

Deux siécles
de grands travaux

Lintégration du bassin fluvial de la Seine a 'espace européen a nécessité un aménagement
constant de son cours et de ses affluents et 'ouverture de nouvelles voies d’eau artificielles.

La canalisation de la Seine
et de ses affluents

Pendant longtemps la navigation s’est adaptée aux contraintes imposées par le fleuve ;

puis c’est le fleuve que I'on a ensuite progressivement adapté aux besoins de la navigation.
Au cours du XIX® siécle, les barrages a pertuis sont ainsi remplacés par des systémes

de barrages mobiles éclusés.

La canalisation de la riviére achevée a la fin du XIX® siécle donne accés aux bateaux a hélice
qui remplacent ceux a vapeur. Le trafic bascule de 'amont a l'aval : avant 1850, plus de
90% des dépdts a Paris viennent de 'amont de la Seine ; aprés 1880, plus de 75% viennent
des avant ports de Rouen et du Havre. Le bassin de la Seine s’ouvre a I'espace maritime
Manche-Atlantique.

Relier la Seine
a d’autres bassins versants

Dés 1642, le canal de Briare relie les bassins versants de la Seine et de la Loire.

Au cours du XIX® siécle le mouvement s’accélére. De nombreux travaux sont conduits

dans le bassin de la Seine, comme le canal de la Marne au Rhin en 1855, le canal de I'Aisne
a la Marne en 1866, soit 600 km de travaux exécutés entre 1850 et 1870.

Le canal pour grand gabarit
Seine - Nord Europe :
le chainon manquant

En 2013, cette nouvelle voie fluviale reliera Paris et son agglomération aux quelques
20 000 km de canaux européens. Son trafic évalué a 6,5 millions de tonnes de marchandises
permettra de soustraire a la route plus de 300 ooo camions par an.

L’ENSEMBLE DU PROJET « SEINE-ESCAUT » COMPORTE DIFFERENTS TRONCONS QUI S’ARTICULERONT POUR NE FORMER QU'UNE SEULE GRANDE LIAISON FLUVIAL EUROPEENNE.

TRANSPORT GRANULATS PAR VOIE FLUVIALE (© PORT AUTONOME DE PARIS)
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